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(Peso solo Telaio taglia M)

PERCHE ? — =% SPECIFICHE

. . . g Serie Sterzo FSA #39 (cuscinetto 1 1/8",36°/45 ©) + 1 V2" 45°/45 ©
Offrire una soluzione aerodina- : : Compressor incluso

mica piu completa. : : Deragliatore anteriore a saldare

Cercare di offrire il massimo del (compatibile con guarnitura compact e corone ovali)
Movimento centrale BB86

vantaggio aerodinamico O”Q '_ : Forcellino del cambio sostituibile in carbonio
stesso tempo non perdendo di : Peso: Solo Telaio mis. M 833 gr.
vista il peso ed incrementando Forcella gr. 366
RN . . Viteria non inclusa 52¢
le possibilitd di regolazione e
set up.
Resistenza all’'aria ridotta del
30% rispetto ad un manubrio
con fron’rolmq a 4 viti . sy |72 | 727 | 727 | 727 :
1.1 watt medi risparmiati (con om 52 | 837 | 866 | 575 | 895
cm 40.6 40.6 40.8 41 41

qualungque angolo di vento) on | 9% | 97 | 987 | 1003 | 101s L.B HDS wS i
rispetto ad altre soluzioni simili o | 75 | 75 [ 75 [ 75 [ 78 e romzowral aWCCNET DI2 BBS6

8.1 10.9 14.1 16.2 18.8 LIGHTsWEIGHT BOTTOMBRACKET

(ad es. Cervélo S95). W e e [ed [ss oy [ ms | moioigy LORCRERN ]

em | 106 | 134 | 166 | 187 | 213 | COMFORT
cm 69 73 77 79 81.5
* Sloping Top Tube
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ARGON 18
NUOVO MANUBRIO AERO INTEGRATO

(SOLUZIONE PROPRIETARIA)

+  Migliore Aerodinamica grazie al profilo alare, maggiore rigiditd grazie alla soluzione in un pezzo unico (attacco
- manubrio), senza perdere la possibilitd di avere tutte le regolazione di una soluzione tradizionale (attacco e
manubrio in due pezzi).

+  Possibilitd di utilizzarlo su tutte le bici con cannotto forcella standard.

Comparazieng Aerodinomica KeTines isegrobe ARGON 18 IHB vi. Mgaubris
Stasdand in 2 parn

RESISTENZA AERODINAMICA VS. ANGOLO D'IMPATTO II'sistema IHB permette una riduzione del
30% della resistenza % rispetto ad un ma-
nubrio con frontalino a 4 viti. Cervélo con il
Atacco/Manuprio fnatomico  nyovo manubrio S5 dichiara un risparmio
di 4.4 watt rispetfo ad un manubrio tondo

L standard. Il nostro nuovo sistema garan- Anello elastico di chiusu-
g o //\Amcoomgnubrio Aero tisce un risparmio di 5,5 wqit rispetto ad . raperla massima pulizia
g 140 una manubrio fondo fradizionale a zero - estetica e protezione
& 130 . gradi di impatto, e 5.2 watt medi a tutti gli dallo sporco

0 — ——SistemalHB Argon 18 angoli di impatto dell‘aria.

0° 25° 5.0° 7.5° 10.0° 12.5° 15.0°
Yaw Angle (Degrees)
Chiusura a 2 viti

Sistema di bloccaggio dell'attacco
al manubrio con una sola vite M8

Risparmio di peso grazie all'assenza del

frontalino \

} Forma Ergonomica per transizioni veloci da
una presa all’altra

Possibilitd di offenere diverse lunghezze
grazie alle diverse opzioni dell'attacco ed
allo spessore fornito in dotazione

Chiusura con una sola vite M8

Sezione alare piatta per minimizzare
I'impatto con I'aria Misure manubrio in dotazione al telaio NITROGEN PRO:

Nitrogen XS: manubrio 38 (c-c), attacco S, M, distanziale

Nitrogen S: manubrio 40 (c-c), attacco S, M, distanziale
Fori per il fissaggio del

~ supporto del computer Nitrogen M: manubrio 42 (c-¢), affacco S, M, distanziale

Entrata cavo . ) . .
] Nitrogen L: manubrio 44 (c-c), attacco M, L, distanziale

Nitrogen XL: manubrio 44 (c-¢), attacco M, L, distanziale

Uscita cavo
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ARGON 18

Serie Sterzo FSA #39 (cuscinetto 1 1/8”,36°/45 °)
+1 %" 45°/45 °

Compressor incluso

Deragliafore anteriore a saldare (compatibile con
guarnitura compact e corone ovali)

Movimento centrale BB86

Forcellino del cambio sostituibile in carbonio
Peso: Solo Telaio 990 gr.

Forcella gr. 366 - Viteria non inclusa 52g

p———
"
=

SIZE XS*
CLASSIC 47-50
cm| 433

NITROGEN - GEOMETRIE
S5* M L* e
51-63 54-56 57-59 60-62
48.7 51.5 56.7 59.6

1

w

deg

cm 52

cm| 406

cm 96

cm 7.5
1 cm 8.1
H2 cm 9.6
[H3 om| 106
| cm 69
* Sloping Top Tube

nlmo|o

T | ®

72.7 72.7 72.7 73
53.7 55.6 57.5 59.5
40.6 40.8 4 41
97 987 | 1003 [ 1015
75 7.5 75 75
109 141 162 18.8
124 15.6 177 203

| 134 | 166 | 187 | 213

73 77 79 815

72

AERO 3D HEADSET

L'evoluzione del nostro sistema di serie
sterzo 3D...adesso anche pili aeroding-
mico. Progettato esclusivamente per il fe-
laio NITROGEN. La costruzione semplice ne
garantisce delle prestazioni eccellenti e, allo
stesso fempo, questa nuova serie sferzo & an-
cora pill leggera e facile da installare.
Regolazione semplice e precisa, maggiore
rigiditd dell’avantreno di almeno il 5% a
15mm e addirittura di + dell’11% a 25mm.

INCREDIBILE RAPPORTO PESO/RIGIDITA
(SWR)

Eccezionale guidabilitd in discesa e stabi-
litd incredibile dell’avantreno. Il Design di
questo telaio & pensato per la massima
prestazione aerodinamica, ma senza mai
sacrificare leggerezza e rigidita.

FORCELLA IN CARBONIO MONOSCOC-
CA E FRENI AERODINAMICI

Freni nascosti dietro la forcella per miglio-
rare |'aerodinamica. Questi freni sono do-
fati di una forte potenza di frenata.

GHT

RIGIDITY SYSTEM

COMFORT

HDS

HORIZONTAL

A ==

ARGONFIT
SYSTEM

FRENI AERODINAMICI

Freni nascosti dietro la forcella per
migliorare I'aerodinamica. Questi fre-
ni sono dofati di una forte potenza di
frenata

REGGISELLA AERODINAMICO (AERO
SP5000) REVERSIBILE (72°/76.5°)
IN CARBONIO

Arretramento da -15 a -25mm
Avanzamento da 30 a 40mm

Grazie a questo nuovo reggisella re-
versibile il posizionamento perfetto in
sella sard estremamente veloce e pre-
ciso. Il nuovo reggisella AERO SP5000
& estremamente versatile grazie alla
molteplicita delle regolazioni offerte.

=) HMTO6S BBSS

READY CARBONNMONOCOGUE BOTTOMBRACKET
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